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fiir Stadtentwicklung und Projektmanagement - KoSP GmbH \O) SP

Turmstralle

Protokoll

Informationsveranstaltung Verkehrsplanung am 1. Marz 2011
Umbau der TurmstraRe und der Strafle Alt-Moabit

Ort: Gemeindesaal der Ev. Kirche Moabit West, Ottostralle 16
Zeit: 19:00 Uhr bis 22:00 Uhr
Teilnehmer: ca. 100

Podium: Herr Gothe (Bezirksstadtrat Stadtentwicklung Mitte)
Herr Wohlfarth von Alm (Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung)
Herr Katerbau (StraRen- und Griinflichenamt BA Mitte)
Frau Radatz (StralRen- und Griinflachenamt BA Mitte)
Frau Uhlmann (Ingenieurbiiro Véssing Vepro GmbH)

Moderation: Herr Wilke (Koordinationsbiro fiir Stadtentwicklung und Projektmanagement GmbH)

TOP1 Aktueller Kontext

TOP 2 Riickblick / Bisheriger Prozess

TOP3 Vorstellung der aktuellen Verkehrsplanung
TOP4 Diskussion

TOP5 Ausblick

Herr Wilke eroffnet die Veranstaltung und begriiRt die Anwesenden. Er stellt den o.g. Ablauf sowie
das Podium kurz vor und tGbergibt an Herrn Gothe fiir den ersten Tagesordnungspunkt.

TOP 1 Aktueller Kontext

Herr Gothe nennt eingangs ,Kopenhagen’ als vorbildliches Beispiel im Umgang mit dem riicklaufigen
Motorisierten Individualverkehr (MIV) in Innenstddten und der daraus resultierenden Chance fiir den
OPNV/Radverkehr sowie fiir eine Qualititssteigerung im 6ffentlichen Raum. Er stellt zwei wesentli-
che Sachverhalte heraus, mit denen es beim Umbau der TurmstraBe und der StraRe Alt-Moabit um-
zugehen gilt:
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1) die erhebliche Fahrbahnbreite der TurmstralSe resultierend aus der zunehmenden Motorisie-
rung in den 50er Jahren,

2) Reduzierung der Motorisierung in der Berliner Innenstadt (Beispiel: Moabit ca. 200 Autos pro
1.000 EW im Vergleich zu AuRenbereichen wie Zehlendorf mit ca. 400 Autos pro 1.000 EW).

Diese Sachverhalte sind Grundlage fiir das im Jahr 2010 erstellte Verkehrskonzept und die hier vorge-
stellte Vorplanung, welche die Reduzierung der Flachen fiir den motorisierten Individualverkehr zu-
gunsten einer besseren Aufenthaltsqualitat sowie dem Ausbau von Radverkehrsanlagen vorsieht.

TOP 2 Riickblick / Bisheriger Prozess

Frau Radatz gibt einen kurzen Rickblick zur bisherigen Verkehrsplanung in der TurmstraRe. So wurde
im letzten Jahr ein Verkehrs- und Gestaltungskonzept von der LK Argus erarbeitet und der Stadtteil-
vertretung TurmstraRe sowie der BVV vorgestellt. Frau Radatz und Herr Wohlfarth von Alm erlautern
nachfolgend drei wesentliche Fragestellungen zur Planung, die sich aus der Diskussion mit der Stadt-
teilvertretung ergeben haben:

1) Warum werden Rad-Angebotsstreifen anstelle von Busstreifen mit Radnutzung geplant?
Die StraBenbreite von 9 Metern pro Fahrtrichtung soll in drei Spuren (Bus/Pkw, Radstreifen,
Parkstreifen) aufgeteilt werden. Die vorhandene Strallenbreite reicht ohne Eingriff in die Geh-
wege fir eine Busspur mit Radnutzung (diese miissen aus Sicherheitsgriinden breiter sein) nicht
aus.

2) Welche Verkehrsbedeutung hat die Thusnelda-Allee?
Aktuell geht die Planung davon aus, dass die Thusnelda-Allee fiir den MIV geschlossen wird, die
neu zu bildende Platzsituation mit Busverkehr jedoch noch nicht feststeht. Herr Wohlfarth von
Alm stimmt der Uberlegung zu, nach SchlieRung der Thusnelda-Allee fiir den MIV den Platzcha-
rakter zu starken, sodass z.B. auch Strallenfeste 0.a. moglich sind. Jedoch missen weiterhin der
Bus- und Radverkehr tber dieses Teilstlick beriicksichtigt werden. Argumente hierfiir sind die
Verkniipfung zweier Buslinien, die notwendige Leistungsfihigkeit des OPNV-Angebots sowie ei-
ne langfristige Stralenbahnplanung (eine Machbarkeitsstudie zur Verlangerung der StralRen-
bahn Gber den Hauptbahnhof Richtung Westen ist bereits beauftragt).

3) Warum soll es einen Tempo-30-Bereich nur fiir den Bereich des Rathauses, nicht fiir die gesamte
TurmstrafSe geben?
Frau Radatz begriindet diese Entscheidung mit der Uberlegung, kleinteilige Stadtraume mit die-
ser MaBnahme herausstellen zu wollen. Herr Wohlfarth von Alm erganzt, dass es zur Einrichtung
langerer Tempo-30-Abschnitte auf HauptverkehrsstraBen Nachweise zum Beispiel durch erhéh-
te Querungsnotwendigkeit (Verkehrssicherheitsaspekte) bedarf. Weiterhin wiirde ein ausge-
dehnter Tempo-30-Bereich zu einer Verlangsamung des Busverkehrs fiihren. Somit gibt es zu-
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mindest keine generellen Griinde fiir eine ganzheitliche Verlangsamung im Bereich der Turm-
stralle. Frau Radatz hélt es unter Umstanden fir denkbar, bei einer kiinftig anhaltenden Redu-
zierung des MIV ggf. Tempo-30-Bereiche ausweiten zu kénnen.

TOP3 Vorstellung der aktuellen Verkehrsplanung

Frau Uhlmann prasentiert den aktuellen Stand der Vorplanung zum Umbau der Turmstrale ein-
schliefRlich von Teilen der StromstralRe und der StraBe Alt-Moabit 6stlich der TurmstraRe. Sie ver-
weist eingangs auf das Verkehrs- und Gestaltungskonzept aus dem letzten Jahr. Folgende fiinf Rah-
menbedingungen als Bestandteil fiir die Vorplanung ergeben sich:

1) Erhalt der vorhandenen Bordfiihrungen mit nur punktuellen Umbauten

2) Keine Verdrangung des Verkehrs aus der TurmstraRe in die StraBe Alt-Moabit (damit Erhalt der
Leistungsfahigkeit der Turmstralie)

3) Foérderung des Umweltverbunds (FuRginger, Rad, OPNV)

4) Bericksichtigung der Anforderungen fir Liefern und Laden / Parken

5) Erhohung der Aufenthaltsqualitat durch Attraktivitatsverbesserung der Seitenraume.

Aus diesen Rahmenbedingungen ergeben sich MaBnahmen, die im Einzelnen nachfolgend vorgestellt
werden:

Mafnahmen fiir den Radverkehr

Die MaRRnahmen fiir den Radverkehr sollen ohne Einengung der Gehwege erfolgen. Es werden Re-
gelquerschnitte flir die TurmstraRe, StromstrafSe und Alt-Moabit und Sonderlésungen an Bushalte-
stellen sowie die Umgestaltung der Knotenpunkte TurmstraBe/StromstraRe, Alt-Moabit/Stromstrale
und TurmstraBe/BeusselstraBe gezeigt.

Mafnahmen fiir den OPNV

Die MaRnahmen fiir den OPNV werden in fiinf Punkten zusammenfasst:

1) Busbeschleunigung Linie M27

2) Ausbildung von Bushaltestellen als vorgezogene (Halb)kaps

3) Busschleusen (Vorrangschaltung an Lichtsignalanlagen, Beispiel: Ecke TurmstralRe/StromstraRRe)
4) Behindertengerechte Haltestellen

5) Verbesserung der Umsteigebeziehung Bus — U-Bahn

Mafnahmen fiir den Fuf3génger

Die MalRnahmen fiir den FuRgangerverkehr werden in sechs Punkten zusammenfasst:

1) Verbesserung der Querungsmoglichkeiten u.a. durch Gehwegvorstreckungen (Beispiele: Rat-
hausvorplatz, Mittelinsel Stralle Alt-Moabit)

2) Umbau von LSA-geregelten Einmiindungen
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3) Umbau von nicht LSA-geregelten Einmiindungen

4) Blinden- und sehbehindertengerechte Gestaltung der LSA-geregelten FulRgangerfurten

5) Rickbau der Radwege, die sich derzeit auf den Gehwegen befinden (bordgefiihrte Radwege)
6) Behebung baulicher Mangel auf Gehwegen

MIV, Liefern und Laden, Parken

Frau Uhlmann erldutert, dass im Rahmen der Untersuchungen fiir den MIV keine Probleme auf der
Strecke, jedoch in den einzelnen Knotenpunkten festgestellt wurden. Diese werden in der weiterge-
henden Verkehrsplanung ebenso Bertlicksichtigung finden wie die problematische Thematik des,Lie-
fern und Ladens’.

Zum Thema ,Parken’ wird auf das im Mai 2006 erstellte Parkraumbewirtschaftsungskonzept hinge-
wiesen. Nach der vorliegenden Planung wiirden punktuell Stellplatze in der TurmstraRe entfallen.
Nach Festlegung der Ladezonen erfolgt eine Gegenlberstellung der Vorher-Nachher-Situation fiir das
Parken.

Strafsenbegleitgriin

Nach heutigem Planungsstand werden zwei Baumfallungen notwendig, dafiir erfolgen Ersatz- und
Neupflanzungen.

Beziglich der Aufwertung der Seitenraume wird auf die Zusammenarbeit mit dem Landschaftspla-
nungsbiro Latz und Partner verwiesen, welches u.a. mit der Neugestaltung des Ottoparks und des
westlichen Kleinen Tiergartens beauftragt ist. Im Rahmen dieser Planung soll auch die Aufwertung
der Ubergédnge zwischen den StraRen- und Griinrdumen abgestimmt werden.

Verkehrssicherheit

Der bisherige Unfallschwerpunkt StralRe Alt-Moabit/StromstralRe wurde mit einer Verbesserung der
Sichtverhaltnisse bereits etwas entscharft. Die Vorplanung wird durch einen externen Gutachter in
Bezug auf die Verkehrssicherheit iberprift (Verkehrssicherheitsaudit).

TOP 4 Diskussion

(Anmerkung: Die gestellten Fragen aus dem Publikum sowie die entsprechenden Antworten sind zur
besseren Ubersichtlichkeit in thematische Blécke zusammengefasst und entsprechen damit nicht der
chronologischen Reihenfolge.)

Thema 1: SchlieBung der Thusnelda-Allee
Zu Beginn der Diskussion stellt Frau Nake-Mann von der Blrgerinitiative ,,Silber-
ahorn” ihr Anliegen zur Thusnelda-Allee vor und lbergibt ein Anschreiben mit Unter-
schriftenliste an Herrn Wohlfarth von Alm. Die Biirgerinitiative fordert die komplette
SchlieBung der Thusnelda-Allee auch fir den Busverkehr. (Anmerkung: Eine gegentei-
lige — vor der Veranstaltung ebenfalls in schriftlicher Form an die Verwaltung (iber-
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Thema 2:

Thema 3:

Thema 4:
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sandte — Auffassung vertritt die Blirgerinitiative ,,Fahrgastbeirat Tiergarten” vom
Moabiter Ratschlag).

Die Thusnelda-Allee wird nach dem Stand der Dinge fiir den Busverkehr nicht ge-
sperrt werden. Eine Untersuchung zur Machbarkeit einer solchen MaRnahme (bei-
spielweise zum Ausbau einer FuBgdngerzone oder eines Stadtplatzes mit Busverkehr)
ist vorgesehen. (Herr Wohlfarth von Alm)

Die Busverbindung liber die Thusnelda-Allee ist fiir die Buslinie TXL unvermeidbar.
Hier gibt es eine starke Nachfrage (auch nach Schliefung des Flughafens Tegel) vor
allem zwischen der TurmstralSe und der BeusselstraRBe. Dariiber hinaus entlastet die
Linie TXL die Linie M27 in hohem Mal3. Losungen mit einer kompletten SchlieBung
der Thusnelda-Allee auch fiir den Busverkehr bedeuten fur die Linien TXL und M27
langere Fahrzeiten. (Herr Kéhler, BVG)

Leistungsfahigkeit der TurmstraBBe / Verkehrsverlagerung

Die Voruntersuchung mit Verkehrsmodellen hat ergeben, dass auch nach der Schlie-
RBung der Thusnelda-Allee die Leistungsfahigkeit der Turmstral3e nicht wesentlich
eingeschrankt wird. Der Verkehr ist fiir die TurmstraRe als Geschaftsstrale unab-
dingbar und muss erhalten bleiben. Weiterhin wird es durch die MalRnahmen in der
TurmstralSe keine zusatzlichen Belastungen der angrenzenden StraRen Alt-Moabit,
StromstralSe und OttostralRe geben. (Herr Wohlfarth von Alm)

Einrichtung von Tempo 30

Die TurmstraRe ist eine HauptverkehrsstralBe mit einer nach der Strallenverkehrs-
ordnung (StVO) vorgesehenen Regelgeschwindigkeit von 50 km/h und als solche
nicht generell als Tempo-30-Zone (zur Erlduterung: Zonenregelung gemdf3 StVO Zei-
chen 274.1 erfordert u.a. Rechts-vor-Links, keine Radfahrstreifen, Verzicht auf Am-
peln) auszuweisen. Im speziellen Fall muss die Festlegung von Tempo 30 als Einzel-
ausweisung ausfihrlich begriindet werden (zum Beispiel aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit, Schutz vor Larm oder Abgasen, aber auch bei schlechtem Strallenzustand).
Aus verkehrslarmtechnischer Sicht besteht erst bei einer Uberschreitung der 65 dB-
Grenze nachts Handlungsbedarf, da die angrenzenden Bereiche als Mischgebiet aus-
gewiesen sind. Bei der Priifung des vorhandenen Larmpegels ist u.a. die Berechnung
des Nachtlarms ausschlaggebend. (Herr Wohlfarth von Alm)

Bus- und Radverkehr / Angebotsstreifen

Eine der Rahmenbedingungen der Verkehrsplanung ist der Umbau im Bestand, also
der Beibehalt der vorhandenen Bordfiihrungen. In Teilen der Stralle Alt-Moabit er-
laubt der vorhandene Querschnitt nicht die Einrichtung einer Radspur auf der Fahr-
bahn. Eine Ausweitung ware nur bei Fallung der StraBenbaume moglich. Im Abschnitt
der Stralle Alt-Moabit 6stlich der StromstralRe wird der Radstreifen daher nur auf der
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stdlichen Seite auf die Fahrbahn gebracht, wahrend auf der nérdlichen Seite ein se-
parater Radweg in Kombination mit einem zusatzlichen FuBweg entlang des Parks
angedacht ist. Diese Orientierung am Bestand fiihrt aufgrund stellenweise unter-
schiedlicher Fahrbahnbreiten zu differenzierten Losungen mit den Radstreifen bzw.
Radwegen. (Frau Uhimann)

Eine weitere Rahmenbedingung ist die Beschleunigung des Busverkehrs, die mit der
vorgestellten Verkehrsplanung realisiert werden kann. (Herr Wohlfarth von Alm)

Thema 5: Parkplitze / Parkstinde (Ruhender Verkehr)
Eine Ausweisung weiterer Parkzonen gemald Parkraumbewirtschaftungskonzept Mit-
te wird in dieser Legislaturperiode nicht mehr erfolgen. (Herr Gothe)

Thema 6: Lieferverkehr
Flr den Lieferverkehr werden gesonderte Anlieferungszonen in Abstimmung mit dem
GeschaftsstraBenmanagement eingerichtet. (Frau Uhimann)

Thema 7: StraBenbahnplanung
Im Gutachten zu einer neuen Stralenbahnlinie werden die Wirtschaftlichkeit und die
mogliche Linienflihrung gepruft. Ergebnisse sind erst ab 2012 zu erwarten. (Im Nach-
gang recherchiert: Der Einsatz von Ein- oder Zwei-Richtungs-Fahrzeugen hat nach
dem bisherigen Erkenntnisstand keinen Einfluss auf die Fiihrung zur Thusnelda-Allee,
eine abschliefSende Aussage ist erst mit der genannten Untersuchung mdéglich.) (Herr
Wohlfarth von Alm)

Thema 8: Sonstiges
Die Taxistande sind bei dem aktuellen Stand der Vorplanung durch eine notwendige
Verlegung etwas eingeschrankt. Vom Verkehrsplanungsbiiro wird vorgeschlagen, die
bisher vorhandenen sechs Taxistande auf die beiden Fahrbahnseiten aufzuteilen.
(Frau Uhlmann)

Im Rahmen der Diskussion erfolgen einige Statements der Anwesenden, die nachfolgend zusammen-
fasst sind:

Herr Nake (StV Turmstrale) schlagt vor, die gesamte TurmstralSe zur einer einheitlichen Tempo-30-
Zone auszuweisen. Hierflr nennt er zwei wesentliche Argumente: Verkehrslarm und Verkehrssicher-
heit. Zur hdheren Sicherheit fiir Radfahrer fordert er eine Uberarbeitung des Verkehrskonzepts nach

|II

einem ,Wirzburger Modell“ (vorgezogene Aufstellflachen im Kreuzungsbereich als straBenbreit
markierte Zone fiir sowohl geradeaus fahrende als auch abbiegende Radfahrer) als Alternative zum
bisherigen Vorschlag. Weiterhin weist er auf die fehlenden Fahrradstellplatze im Bereich des Schult-

heifl-Gelandes hin.
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Herr Nake bittet dariiber hinaus um einen weiteren Termin zum Thema ,SchlieBung der Thusnelda-
Allee” gemeinsam mit Vertretern der ,Bl Silberahorn’, des ,Moabiter Ratschlags’, des Fahrgastver-
bands, der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung Abt. VIl und der BVG. Dem Treffen wurde generell

zugestimmt.

Herr Bleis (StV TurmstraRe) verweist auf ein Uberangebot an Pkw-Stellplitzen in zum Teil vorhande-
nen bzw. geplanten Parkhausern von GroRprojekten (ehemaliges SchultheiR-Geldnde, Hertie-
Geldnde, Moa-Bogen). Fir das SchultheiR-Geldnde liegt derzeit der Bebauungsplanentwurf aus. Herr
Bleis fordert eine Birgerveranstaltung zu diesem Verfahren.

Eine Anwohnerin fordert die Einflihrung einer Parkraumbewirtschaftung, da nach bisherigem Pla-
nungsstand weitere Parkplatze wegfallen wirden.

Herr Schmidt (StV TurmstraRe) weist auf einige noch unbeantwortete Fragen aus dem Schreiben der
Stadtteilvertretung an das Strallen- und Griinflaichenamt vom 02.01.2011 hin. (Frau Radatz sagt
Herrn Schmidt eine umgehende Antwort zu. Anmerkung: Fragen zum siidlichen U-Bahn-Eingang
Turmstrafse im Bereich der Strafse Alt-Moabit kénnen derzeit nicht beantwortet werden, da die Pla-
nungen noch nicht fertiggestellt sind. Nach Abschluss der Planungen wird eine Abstimmung erfolgen.)

Herr Liepelt bringt die TurmstralSe als Geschaftsstralie in Erinnerung. Er sieht im Verkehr vor allem
die dienende Funktion und damit die unabdingbare Notwendigkeit fiir eine hohe Leistungsfahigkeit
der Turmstrale. Auch er schlagt vor, die Thusnelda-Allee ganzlich zu schlieSen.

Herr Wilke und Frau Radatz weisen zum Abschluss der Diskussion darauf hin, dass sich die Verkehrs-
planung aktuell in einem Bearbeitungsstadium (Vorplanung) befindet, in dem zunachst grundsatzli-
che Fragen, aber noch nicht alle Detailfragen abschliefend geklart werden.

TOP5 Ausblick

Herr Katerbau erlautert die weiteren Planungsablaufe und gibt einen Ausblick auf die vorgesehenen
MaBnahmen im Jahr 2011. Nach der aktuell diskutierten Vorplanung fiir die Gbergeordneten Stralien
schliefSen sich die Genehmigungsplanung, verkehrliche Anordnung und Ausfiihrungsplanung und
letztlich die Ausschreibung an. Der Baubeginn wird erst im Jahr 2012 erwartet, Ausnahme ist der
Bereich um den U-Bahn-Aufzug Wilhelmshavener Stralle und Teilbereiche der Gehwege.

Der Schwerpunkt der Bautatigkeit im Jahr 2011 wird auf erforderlichen Umgestaltungen im bezirkli-
chen Strallennetz (NebenstraRen) liegen.

Im Zuge der weiteren Blrgerbeteiligung verweist Herr Wilke zum Abschluss der Veranstaltung auf

das StraBenfest im Umfeld der Arminiushalle im Sommer diesen Jahres (25./26. Juni 2011). Dartber
hinaus ist ein Birgerworkshop im Herbst 2011 zur Umgestaltung der StraRenraume rund um die Ar-
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miniushalle geplant. Als nachste Veranstaltung steht die Wahl der ,Stadtteilvertretung TurmstralSe’
am 14. Marz 2011 in der Heilandskirche an, zu der Herr Wilke die Anwesenden ebenfalls herzlich
einladt.

Als Schlusswort fasst Herr Gothe die Veranstaltung nochmal kurz zusammen und nennt drei Punkte

als wesentlichen Konsens:

1) ein tragfahiges Grundkonzept fir Fuganger, Radfahrer und Geschaftstreibende ist entwickelt
worden,

2) eine Reihe von notwendigen zusatzlichen Priifungen ist zugesagt worden,

3) eine Planung fiir den westlichen Bereich von Alt-Moabit einschlielRlich Thusnelda-Allee wird
zeitnah erfolgen und abgestimmt werden.

Die Veranstaltung wird um 22:00 Uhr geschlossen.

Berlin, 21. Marz 2011
Koordinationsbiro, René Uckert

Verteiler: Podiumsteilnehmer
Verteilerliste
Frau Krutzsch (Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung)
Herr Hinz, Frau Hurny, Frau Mobus (Sanierungsverwaltungsstelle BA Mitte)
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